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Der von mir erstelite Beitrag bezieht sich auf das Thema ,Arktische Autobahn”. Ich
habe diese Thematik gewahlt, da sie mir am geeignetesten schien, meine Ideen und
Zukunftsvorstellungen, aber auch Angste, die ich mit dem Klimawandel in
Verbindung bringe, darzustellen. In meinem Erlebnisbericht wollte ich hauptsachlich
entscheidende Erlebnisse darstellen, es kam mir weniger darauf an, eine komplette
Reise zu beschreiben. Um meine Intention deutlicher werden zu lassen, habe ich den
Erlebnisbericht vorgelesen und als CD beigelegt.

In meinem Bericht habe ich versucht, die Verdnderungen der Arktis beziiglich der
Wirtschaft und Umwelt zu beschreiben. Es erzahlt eine junge Frau tber eine zufllig
zu Stande gekommene Fahrt durch das Nordpolarmeer im Jahr 2040. Dabei war mir
wichtig, dass es sich um eine ganz ,normale”, eine mdglichst durchschnittliche
Person handelt. Zu Beginn der Erzahlung soll sie weder eine ,Umweltstinderin* sein,
noch ein stark ausgeprdgtes Umweltbewusstsein haben. Auch solite sie nicht
persdnlich in wirtschaftliche Handlungen involviert sein. Dass sie sich selbst dennoch
als umweltbewusste Frau bezeichnet, liegt daran, dass ich davon Uberzeugt bin,
dass es sich im Jahr 2040 niemand mehr leisten kann, Umweltfragen génzlich zu
ignorieren. Wahrend ihrer Reise wird die Hauptperson jedoch mit kontroversen
Sichtweisen konfrontiert. Sie ist ,Zeuge des wirtschaftlichen Aufschwungs”, stéit
aber zum Beispiel auch auf Umweltschitzer oder einen Inuit, die gerade diesen
Aspekt weniger positiv sehen. Die Hauptperson wird durch diese Erfahrungen
beeinflusst. Da sie sich mit dem Erlebten auseinandersetzen muss, entwickelt sie
eine kritischere Haltung. Dabei war mir eine Frage ganz besonders wichtig: Was
muss geschehen, damit wir wirklich auf die Probleme des Klimawandels aufmerksam
werden? Was muss geschehen, damit wir dessen Ausmal erkennen?

In meinen Zukunftsvorstellungen entwickle ich Tendenzen weiter, manchmal hebe
ich besonders negative Tendenzen hervor. Denn auch gerade mit dem Schluss, eine
Karikatur, die den Umgang der Menschen mit dem Klimawandel hinterfragt, habe ich
versucht deutlich zu machen, was mich im Moment am meisten im Umgang mit
diesem Thema stort. Selbst wenn wir vermeintlich erkennen, vor welchen Problemen
wir stehen, dann heiltt das noch lange nicht, dass wir auch etwas andern. Ich habe
das Gefiihl, dass die ganze Problematik noch viel zu entfernt fir uns ist. Wir fuhlen
uns noch nicht betroffen genug, trotz des neuen Klimaberichts. Wir fihlen uns nicht
verantwortlich etwas zu &ndern und manchmal nicht einmal angesprochen. Oder wir
verdrangen das Ganze einfach. Es wird viel geredet, aber gehandelt wird meiner
Meinung nach noch viel zu wenig.
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2040. Alles begann Anfang dieses Jahres. Meine Ausbildung beim Siddeutschen
Rundfunk hatte ich fast abgeschlossen. Es ging um die Ubemahme. Bei einem
Gesprach, das ich voller Optimismus herbeigesehnt hatte, wurde mir durch die
Geschéftsleitung mitgeteilt, dass man es sich nicht leisten kénne, noch eine Kauffrau
fur audiovisuelle Medien zu beschéftigen. Meine Reaktion? Weinkrdmpfe,
Schimpftiraden auf die Ungerechtigkeit der Welt und totale Frustration. Ich war der
Ansicht, 3 Jahre meines Lebens vergeudet zu haben. 23 Jahre alt und arbeitslos.
Rosige Aussichten.

Den Vorschlag meines Vaters lehnte ich ab. Ich brauchte seine Hilfe nicht. Und erst
recht nicht sein Mitleid.

Am 19. Juni saf ich dann aber doch in einem Flieger von Miinchen nach Hamburg.
Der Flug hatte mich einen GroBteil meiner Ersparnisse gekostet und ich hatte mich
mies gelaunt mal wieder dariiber beschwert, wie teuer alles geworden sei. Dass mein
Flugzeug immer noch mit konventionellem Treibstoff getankt wurde und dessen Preis
auf Grund won jahrelanger Ressourcenausbeute gestiegen war, dass zudem
Billigflige im Rahmen eines, von Kritikern oft als halbherzig bezeichneten, politischen
Programms zum Schutz der Umwelt verboten worden waren, das alles hatte ich, die
selbsternannte moderne, umweltbewusste Frau, wohl vergessen.

Mein Hotel in Hamburg entsprach den EU-Richtlinien fir den umweltschonenden
Betrieb von Hotels und Gaststitten. Naja, zumindest wurde das Duschwasser mit
Hilfe von Solarzellen auf dem Dach erwarmt. Als ich um Mitternacht aus meinem
Zimmerfenster hinaus zum Hamburger Hafen sah, wurde mir zum ersten Mal richtig
bewusst, in was fir einer Stadt ich mich befand. Der Hafen war komplett
ausgeleuchtet. Von nachtlicher Dunkelheit konnte kaum noch die Rede sein. Selbst
aus den Fenstern der verschiedenen Luxus-Liner, die fir abenteuerhungrige
Touristen mit vollem Geldbeutel bereitstanden, drang noch Licht. Uberhaupt schien
es nicht wirklich Nacht geworden zu sein, es herrschte Betrieb wie am Tag. Uberall
wurden riesige Containerschiffe von noch gréBeren Krénen be- und entladen.
Ringsum ragten ihre Arme Uber den Lagerhallen hervor. In nicht allzu groBRer
Entfernung schwebten immer wieder Giiter durch die Luft. ISO-Container. Genormte
Form, von Eisenbahn, LKW und Schiffen transportierbar. Am Boden standen auch
schon unzdhlige Laster zum Weitertransport der Waren bereit. Das Dréhnen der

Antriebsmaschinen, das Klimen wvon Ketten und das polternde Gerdusch wvon
1



aufprallenden Containern drangen durch die Winde des Hotels. Eines war ganz
deutlich: In der gréBten Hafenmetropole Europas bestimmte die Wirtschaft den
Tagesrhythmus.

Ich fragte mich, auf welchem der Schiffe ich wohl die nachste Zeit verbringen wirde.
Zusammen mit meinem Vater. Wahrscheinlich hat er wieder wenig Zeit fir mich.
Dachte ich. Er hatte nie viel Zeit gehabt. Als Kapitdn war er nie lange zu Hause
gewesen. |ch war aufgeregt, auch wenn ich das in diesem Moment nie zugegeben
hatte.

Ich hatte schlecht geschlafen. Dank der vielen Geriusche, der Nervositit und eines
erster Sommersturms, der den Wind nur so ums Hotel heulen und Regen gegen die
Fenster peitschen lie®. Am Morgen danach irrte ich im Hafen umher, in einemn dieser
Elektroautos, und bis ich das richtige Containerterminal, Cs15, gefunden hatte,
waren Stunden vergangen. Der Kai war vier Kilometer lang. Die letzten anderthalb
von ihnen musste ich zu FuB gehen, dffentliche Personenbeférderungsmittel waren
dort nicht erlaubt.

Das Wiedersehen mit meinem Vater hatte ich mir schwieriger vorgestellt. Er hatte
glicklicherweise die typischen Elternfragen, wie: ,Na wie sieht es denn so mit der
Liebe aus?” ausgelassen und sich auch seinen Ich - will — doch — nur — dein — Bestes
- Blick gespart. Er sagte einfach nur; ,Schén, dass du da bist.”

An Bord war ich die einzige Frau. Neben meinem Vater gab es noch drei Offiziere,
einen Koch und ein paar Techniker. Far mich, die ich noch nie auf einem Frachter
gewesen war, war das Schiff riesig. Ich schatzte seine L&nge auf ungefahr 300
Meter. Ich war erstaunt dariiber, dass bei einer solchen Griie nur so wenig Personal
benbtigt wurde. Die Besatzung lachelte dariiber nur. Statistisch gesehen war es wohl
ein eher kleiner Frachter. Und wie tiberall galt: Rationalisierung durch Technik. Bevor
wir in See stachen, klarte man mich noch (ber unsere Route auf: Hamburg, Tromsg,
Murmansk, dann Franz Josef Land und lange Zeit nur weites Meer, Passieren der
Beringstralie und ab in den Pazifik, Zielhafen Yokohama. Wir liefen aus.

In der Schule hatte ich gelemt, dass der arktische Ozean noch bis 2010 nur wenig
befahren worden war. Es soll das ganze Jahr Ober Eis gegeben haben, das jede
Schifffahrt zu einem gefahrlichen Unterfangen werden lieB. Fiir mich nur schwer
vorstellbar. Das Eis war jetzt, im Sommer, génzlich verschwunden. Obwohl ich auch

mitbekommen hatte, dass aus diesem Grund hier mittlerweile eine belebte
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Handelsroute entstanden war, war ich erstaunt Ober die Masse an Schiffen. Schiffe
aus aller Welt. Schiffe verschiedenster Art. Immer wieder stand ich mit meinem Vater
an der Reling. Wir beobachteten das Treiben auf dem Wasser. Und er erzihlte:
«siehst du das Schiff da drilben? Das, das aussieht wie ein schwimmender Kasten?
Das ist ein Autotransporter. Ungefahr 250 Meter lang, gehért zu der kleineren
Sorte...” Flr mich &hnelten alle Schiffe Kasten. Aber ich lernte zu unterscheiden.

Da waren Frachtschiffe, Containerschiffe, Tanker und Kuhischiffe, die
verschiedensten Passagierschiffe, einige Forschungsschiffe und sogar ein
Flugzeugtrager. Wir sahen Fischereifahrzeuge. In Kistennahe fuhren kleine
Sportboote und vereinzelt bekam man auch Segelboote zu Gesicht,

Manchmal filhlte ich mich an Situationen auf einer Autobahn erinnert. Teilweise
gerieten wir in Staus und mussten darauf achten unseren Mindestabstand zu den
anderen Schiffen einzuhalten. Und dann war da die Maut, die auf Grundlage der
Satellitendaten erhoben wurde. Einmal - ich glaube wir befanden uns zu der Zeit in
der norwegischen See - wurden wir per Funk darauf aufmerksam gemacht, dass wir
einen Aufpreis zu zahlen hatten. Der Chef meines Vaters war ganz und gar nicht
einverstanden, schliefilich minderten zusatzliche Kosten seinen kalkulierten Gewinn.
Andern konnte er jedoch nichts. Das Containerschiff entsprach nicht den neuesten
Umweltschutzauflagen und das bedeutete Extrazahlung.

In Norwegen wurde alles ein wenig komplizierter. Die Seestralen waren klar
abgegrenzt, weshalb noch gréiBere Konzentration bei der Navigation erforderlich
wurde. Mein Vater erklérte mir, dass sich im norwegischen Hoheitsgebiet eines der
letzten grofen Naturschutzgebiete befand, Svalbard. Nur wenige Schiffe durften die
vorgegebenen Routen verlassen. Meist waren es die der groflen
Reiseorganisationen. Fiir viel Geld konnte man dann unberlhrte Natur genielen und
vom Aussterben bedrohte Tierarten erblicken.

Und die anderen? Wir? Wir sahen florierende Wirtschaft. In der Barentssee hauften
sich die Bohrinseln, an ihrem Ufer reihten sich Kraftwerke und
Gasverflissigungsanlagen. Ein Bild, dass sich uns in der Karasee ebenfalls bieten
sollte. Der Klimawandel hatte die vermutlich weltweit gréBten Erdélvorkommen
zuganglich gemacht und die Erdélkonzeme aufatmen lassen. Uberall auf der Welt
war Erddl knapp geworden und somit die Konkurrenz um Férdestitten im
Mordpolarmeer grof. Mittlerweile kommen fast wichentlich Nachrichten Gber neue

Konflikte. Territoriale Besitzanspriche und Industriespionage versetzen Olkonzerne
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und Anrainerstaaten in einen fast kriegséhnlichen Zustand. Etwas, das mich wirklich
beunruhigt. Einer der Griinde, weshalb ich meinen Vater zuerst nicht begleiten wollte.
Man weilt ja nie, ob sclche Dinge noch weiter eskalieren.

Mahezu wie am falschen Ont wirkien ein Gezeitenkraftwerk und ein Windpark. Beide
waren errichtet worden, als man beschlossen hatte, das schwimmende
Atomkraftwerk' vor der Kiiste Kolas stillzulegen und erneuerbare Energien zu
fordem.

Irgendwann fing ich dann aber an mich zu langweilen. Es gab einfach nichts
Besonderes, Neues mehr zu sehen. Es war einfach nichts los!

Ich hatte es von Anfang an gewusst; die ldeen meines Vaters - eine Fahrt auf einem
Containerschiff - was fiir ein Erlebnis! Ware er Kapitin eines Kreuzfahrischiffes
gewesen, eines von diesen mit den vielen Bars und Clubs, Geschéaften, Pools und
gut aussehenden Animateuren. Das wére etwas anderes gewesen. Eine gute ldee.
So dachte ich.

Etwas aufregender wurde es dann vorm Franz Josef Land.

Ich konnte alles héren. Es tat mir weh mitzubekommen, wie jemand so unverschamt
mit meinem Vater reden konnte. Er konnte doch nichts dafur! Er versucht immer
seine Sache gut zu machen. Sein Chef sprang mal wieder im Dreieck. Aus dem
Business-Communicator meines Vaters, den er mit ausgestrecktem Arm wvon sich
weghielt, drangen Worte wie Unvermdgen oder Pfuscherei. Traurig wandte ich mich
ab.

Wir standen schon seit Stunden im Hafen. Unsere Tanks waren so gut wie leer. Einer
der Techniker hatte mir erkldrt, dass unser Containerschiff noch mit einem
Wasserstoff-Gas-Gemisch angetriecben wurde und das bekam man nicht Oberall,
Seiner Meinung nach hatten wir von Glick sagen kénnen, dass wir damals in
Norwegen (berhaupt noch zugelassen worden waren. Er erzahlte mir auch noch
efwas wvon neuester Antriebstechnik. Kamen da erneuerbare Energien vor?
Jedenfalls kamen wir nicht weiter. Schiffe verschiedenster

1 Die russische Atomenergiebehdrde hat den Bau eines schwimmanden Kernkraftwerks in Auftrag

gegeben. Bis 2010 soll das (...) Reaktorschiff fertig sein und Siediungen im hohen Norden Russlands
mit Strom versorgen. Es ist seit dem 15.04. 2007 im Bau,
{hitp:fwww. spiegel defwissenschaftmensch/0, 1518 421436,00. htmi)
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Umweltschutzorganisationen belagerten den Hafen. Sie hatten sogar kleine Beiboote
herabgelassen, die sich wie Ameisen im ganzen Hafenbecken verteilten. Sie
blockierten den gesamten Schiffsverkehr. Uberall, von den kleinen Ruderbooten aus
und auf den groBen Schiffen, wurden Spruchbander geschwenkt:

Schwarzes Gold schafft schwarze Seelen! — Wo bleibt die Klimagerechtigkeit?

Stoppt die Erdéiférderung! Umwellschutz stalt noch mehr Schmutz!

Konventionelle Energien — Nein, Danke!

Ganz in der Nahe waren mehrere Tankschiffe eingelaufen. Erdéllieferanten fiir die
ganze Welt.

Es stellte sich heraus, dass sémiliche Abwicklungen in Verzug geraten waren. Diese
nicht vorhergesehenen Anderungen im Zeitplan Iosten ein wahres Chaos aus. Die
Hafenarbeiter, an ein perfektes Timing gewohnt, waren komplett iiberfordert. Fir uns
hielt es geduldig sein. Da wir nicht damit rechneten in den nachsten Stunden wieder
auszulaufen, erkundete ich das Hafenviertel. - Froh darilber, mal wieder festen
Boden unter den FlBen zu haben. Doch selbst hier, in einer doch verhéltnismakig
kleinen Stadt, musste ich zuerst den Hafen-Shuttle-Dienst in Anspruch nehmen, um
den Anlegebereich verlassen zu kénnen. Mir war nicht nach viel Trubel zumute.
Irgendwann fand ich dann auch, wonach ich suchte: Einen kleinen Pub, in dem ich
zu Mittag essen konnte, Er hatte sogar etwas von dem, was ich mir unter der
nordisch rustikalen Gemdtlichkeit vorstellte.

Dort fiel er mir sofort auf. Am Nachbartisch. Er war nicht so einer, wie man sie in
alten Bilderbichern findet - die hatten sich schon immer verschiedener Klischees
bedient. Aber er unterschied sich dennoch deutlich von den anderen Anwesenden.
Die dunklen Augen, das wettergegerbte Gesicht . Er sah einfach so aus, wie ich sie
mir vorstelte. Ohne lange Uberlegungen sprach ich ihn an: ,Sind sie ein richtiger
Eskimo?" Er verstand Englisch. Damals machte ich mir dariiber gar keine Gedanken.
Es war normal, jeder lernte Englisch. Seine Antwort verstand ich zuerst nicht, aber da
lag etwas in seiner Stimme, das mich zutiefst beeindruckte, sodass ich ihn heute
noch reden hére:

.Friher hétte ich diese Frage als Beleidigung aufgefasst. Jetzt aber wiinschte ich, ich
kénnte dir mit JA antworten.” Nach einer kurzen Pause fuhr er fort: ,\Weillt du, was
das Wort Eskimo bedeutet? - Rohfleischesser. So nannte man uns. Selbst gejagtes,
rohes Fleisch zu essen gehérte zu meiner Kultur, der Kultur der Inuit. Aber das ist
vorbei, wie so vieles, das mein Volk auszeichnete."



Auf so etwas war ich nicht vorbereitet gewesen. Dennoch wollte ich mehr wissen. Er
beantwortete meine naiven Fragen mit grofier Geduld.

Ein Grolteil der Tiere, die wir einst jagten, stehen auf der Liste bedrohter Tierarten.
Eisbaren. Rebben. Sie werden aussterben. Sie sind Opfer des Eisschwindens. - So
wie wir. Immer kiirzer ist die Zeit, in der das Eis entsteht, immer kiirzer ist die Zeit in
der die letrten Eisbdren auf Jagd gehen. Und immer langer wird die Zeit der
schwimmenden Maschinen. Selbst wenn die Tiere nicht gefidhrdet waren, kénnten sie
uns nicht mehr als Rohnahrung dienen. Man hat es gesehen, schon vor 30 Jahren.
Meine Mutter hat es mir erzahit. Sie mussten aufhéren ihre Kinder zu stillen, weil das
rohe Fleisch, das sie alBen, vergiftet war. Die, die nicht auf den Rat der Arzte horten,
mussten erleben, wie ihre Kinder durch ihre Muttermilch erkrankten, manchmal sogar
starben. Mittlerweile haben wir daraus gelernt. Wir sind keine Rohfleischesser mehr."
An dieser Stelle klang seine ansonsten tiefe, ruhige Stimme hart. Er hatte einen
verbitterten Ausdruck auf dem Gesicht, der so gar nicht zu seinen weichen Ziigen
passte. Ich wollte das Thema wechseln, da ich merkte, dass ich an diesem Punkt nur
wenig helfen konnte und wahrscheinlich auch nicht den richtigen Gespréachspartner
darstelite. Heute denke ich, dass ich feige war. Die unbequeme Wahrheit, von der er
erzahlte, passte mir nicht. Ein Versuch von mir, das Gesprach in eine andere
Richtung zu lenken, schlug fehl. ,Und wieso sind sie Uberhaupt hier?®, fragte ich, .ich
habe auler ihnen noch keinen Menschen wie Sie hier gesehen " Er lachte. Wirklich,
er lachte! .Man erkennt uns nicht mehr. So gut wie alle hier gehoren zu meinem Volk.
Wir arbeiten auf den Olbohrinseln.®

Sie hatten ihre Siedlungen verlassen missen. Durch Kistenerosion und
Uberflutungen waren ganze Regionen unbewchnbar geworden. Das Auftauen des
Permafrostbodens® lieB Wohnh&user einstiirzen. Wasserleitungen und Infrastruktur
waren zeitweilig zerstdrt. Und mittlerweile hatte man neue Hafenstédte errichtet, die
anderen grofien Metropolen in Nichts nachstanden. Die Indigenen® jedoch stellten
bestenfalls eine Minderheit dar. Viele von ihnen waren arbeitslos, sie konnten ihren
Lebensstil, der auf einer Angepasstheit an die Matur beruhte, nicht fortfiihren. Die

! Permafrostboden - auch Dauerfrostboden - ist ab einer gewissen Tiefe das ganze Jahr hindurch
gefroren. Grolle Permafrestareale finden sich auf der Erde in den Gebieten mit arkfischem und
antarkfischem Einfluss. Die baumlosen Tundren unserer Erde sind oft Permafrostgebiste,
shttp:.f.fde.'.'.lilnzipedia.urgfwjkir?ermafmsﬂmden}

Indigene Valker ist eine relativ junge Lehniibersetzung, wahrscheinlich vom spanischen Pueblos
indigenas und wird inzwischen weltweit fir "Ureinwohner” verwendet. {"Indigena” kann sowohl mit
"ginkeimisch” als auch mit "Ureinwohner/in® Obersetzt werden).
{http:fide.wikipedia.org/wiki/indigene_Vtilker)
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